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Paris, le 14 septembre 2011

Assises du ferroviaire : la FNAUT attend
une nouvelle gouvernance et de nouveaux moyens financiers

La FNAUT constate que le rail ne peut aujourd’hui répondse ni aux besoins immédiats des
voyageurs et des entreprises, ni aux attentes de la collectivité en matiére de dépendance
pétroliére et de déréglement climatique.

Le créneau de pertinence du rail est trés large, toutes ses composantes ont un role 4 jouer et
doivent étre deéveloppées simultanément

- le TER (les distances domicile-travail se sont allongées et I'usage e Ia voiture est devemu plus
difficile et plus cotiteus, on observe une diminution du faus de motorisation des jeunes) :

- Ie TET (le train Corail Intercités, appelé avjourd'hui train d'équilibre du territoice, est
indispensable 4 Ia desserte des villes moyennes et des axes transversaus) .

- 1e TGV (il permet de limiter le trafic aérien intérieur et ses nuisances, et de désengorger des
ases ferroviaires trés fréquentés par les trains TER) ©

- le train complet et 1'autoroute ferroviaie (ils permettent de limiter le transit routier de fref) :

- le wagon isolé (les entreprises ont besoin d'une desserte ferrée de proximite).

Une nouvelle gouvernance du rail est nécessai

- 1a SNCF doit prendre en compte les besoins exprimés par les voyageurs (information tarifaire,
facilité daccés au train, indemnités en cas de perturbation du trafic ...)

- les différentes autorités organisatrices (agglomérations, départements, régions, Etat) doivent
mieux coordonner leurs politiques de transport (les tarifications intermodales doivent étre
généralisées, le car doit sabattre les voyageurs sur le train et non offrir un service paralléle) ;

- T'ouverture du TER 4 Ia concurrence peut permettre de réduise les coits d'exploitation, il faut
I'expérimenter sur des lignes économiquement fragiles et menacées de fermeture ;

- un pilotage unifié de REF et de la SNCF doit étre mis en place ;

- les voyageurs doivent étre systématiquement représentés dans les instances de décision

De nouvelles ressources financiéres doivent étre dégagées car une paupérisation du
transport ferroviaire est déja perceptible (lignes dégradées, transferts sur route de services
TER. menaces de réduction es services TET et méme TGV, abandon du wagon isole).
Seule une fiscalité écologique peut permettre de financer le rail 4 hauteus des besoins, de
waloriser ses vertus économiques et écologiques, et de le désendetter progressivement. Elle est
Iégitime car les concurrents du rail ne paient pas leurs coiits écologiques. Elle implique.

- une taxation du transport aérien intérieur ;

- une hausse de Ia taxe sur les péages autoroutiers et de la TIPP ;
- une taxe sur le trafic poids lourds (elle est prévue pour 2014) ;
- lintroduction du péage urbain.
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